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Din guide till intressanta
prylar och batar

PROVAT:

Oppet varv

[ sLuver av mars hade vi under en helg éppet hus pa
Nya Djuredrdsvarvet [6r atr bland annat visa hur Hngt vi
kommit med Fingal. Lordagsmorgonen bjéd pa ctt sent
snoovader och kyla efter en ling period med vér, men trots
detta hade anda ett drygrt trettiotal personer taglt sig ut pi
ett grakallt Djurgarden enkom for arr se hur lingt vi hade
kommit. Der virmde!

Till och med ndgra av Fingals tidigare dgare, Olle och
Marie-Louise Hammarkvist, var dar och kunde berdtta en
hel del om béren. De var inte allifér upprorda av att jag satt
sigen i Fingal.

Under sista helgen 1 mars hade vi kommit sa langt atr det
var dags att bygga upp biten igen — efter den frukiansvart
arbetsamma nedslipningen av det gamla halvmjuka kon-
taktlimmet fran 1972, Nar vi ndstan vara klara fick vi nys
om ctt miljovanligt borttagningsmedel av rapsclja,

o
motstand.
TEXT MICKE WESTIN

ILL SKILLNAD frin
de andra svenska
battidningarna
gor P4 Kryss inga

som vi bestamde oss {r att testa. regelbundna
Oppet hus pd varvet var s trevligt att vi gor Vé]kol.nmen till béttester,
om det senare i vir. Forhoppningsvis 4 Nya Djursérdsvarv men provar
bittre och sé har vi kommit lite langre { om- bakom Grén et garna bade
byggnaden. Lordagen den 5:e maj klockan A a Lund segel- och
11-15 ér det dterigen 6ppna portar till | motorbatar
bathallen pd Nya Djurgfirdsvarver. Da finns hse hur SN
flera verksamheter igang - passa pd att tréffa L Mit med SRECIDGE
triibtsprofilerna Per Wermelin Y33naden! " intressanta
och Magnus Faxén, bland andra. for oss Kryssar-
I detta nummer skriver jag om klubbare.
hur vi tanker om inredningen till Fing-
al - vitmélade yior med lister av atervun- SOMMARSTUGAN

Summerland 40 fran
Fountaine-Pajot dr en 12
meter ldng katamaran.
Férutom att erbjuda osan-
nolika boytor dr den ocksd
littmanévrerad. Det finns

nen mahogny som ger lite trakinsla.
Och s& har jag provat ndgra bitar som
ar lite annotlunda ...

TVA MOTOR-

KATAMARANER,
EN SKARGARDS-
STROVARE OCH
JENS DROMBAT

Vi har tittat narmare pa tva katamaraner,
en bréinslesnal landstigningsbat i
aluminium och en smal och hal hybrid.
Alla har mycket lagt hydrodynamiskt

en motor i varje skrov, som
dessutom sitter 1ingt frén
varandra. Man kan vinda
pa sin egen batldngd och
det gor trixandet in i hamn
ganska enkelt, om man bara
bortser fran art det ir en
medelstor ligenhet pa 65
kvm som ska styras runt ...
Den franska katamaranen
dr ritad av Joubert-Nivelts
formgivningsgrupp. Formen
paminner om deras seglan-
de katamaraner, som dven
de dr ganska ladformiga,
men om det passar alla
skonhetsideal &r mindre sa-
kert. Har man en stor familj
eller ménga viinner man vill
ha med sig finns det manga
férdelar med en katamaran.
Summerland dr semide-
placerande. Marschfarten ar

12-13 knop och maxfarten
cirka 17 knop med tva 150
histars Volvomotorer med
raka axlar. Vikten &r 12
ton, men den gar smidigt
i sjén med vass vinkel pd
foren. Smal vattenlinje p&
tva skrov gér den littdriven
genom vattnet.

Propellrarna &r skyddade
av smd kolar/skeg, djupgi-
endet dr drygt en meter.

Plats for 6 sovande per-
soner i varsin del av skrovet
gOr att man inte behdver
stdra varandra. Man kan
tréaffas antingen p4 det stora
akterdicket eller uppe p
flybridge, dér ett 10-tal per-
soner far plats i hamn.

Vi fann att Summerlands
enorma utrymmen ir den
storsta fordelen, tillsam-

mans med att den ar forva-
nansvért lattmandévrerad.
Nackdelar ér art den tar stor
plats och inte ens kommer
in i alla gdsthamnar, och
ofta far betala extraide
hamnar dédr man ryms.

hog fart. Dynalift X38 har
en maxfart som beror pd
motorval, men 40 knop eller
mer dr inga problem. Ingen
planingstréskel och relativt
smd svallvagor ir tilltalande
egenskaper.

77 Smal vattenlinje pa tva skrov gor

den littdriven genom vattnet. 7)

RADDNINGS-
KATAMARANEN

Det &r normalt ldngt mellan
denna typ av bétar, men
en annan motorkatamaran
kommer frin svenska kon-
struktdren Sten Orneblad.
Han har ritat en mycket
speciell form pé skroven,
som gor att en mycket
liten del ligger i vattnet i

Skrovet dr konstruerat av
Sten enligt hydroplanprinci-
pen, dér skrovet rider pé fyra
planingsytor som ger mindre
vit yta ju fortare det gir.

Frén sidan ser skrovet ut
som en stor kockkniv. Det
ska ge en kraftigt minskad
brénsleforbrukning, néstan
50 % séger konstruktdren,
samtidigt som formen ska

FAKTA:

SUMMERLAND 40

LANGD: 12m

BREDD; 3,40 m

pJjup: 1,07 m

VIKT: 12 ton

BRANSLE: 2 x 700 liter diesel
PRIS: ¢a 4 200 000 kr (med
2 x 150 hk)

DESIGN: Joubert-Nivelt
MER INFO: www.ariboats.se

Utrymmena i en katamaran upp-
levs néstan odndliga nar man ar
van vid en vanlig enskrovsbét. En
hafvtrappa ner i varje skrov finns
hytter och toaletter.

ge higre toppfart. Skrovet
har bland annat testats som
en méjlig framtida sjoradd-
ningsbét, eftersom den
Kklarar stor last, har gott om
utrymme och kan g& mot
stora vagor i hig fart.
Ytorna i biten ir enorma,

men skroven 4r smalare och
bjuder pa mindre utrymme
an hos Summerland 40
hir intill. Den férsta biten
i serien har blivit dykbét
hos dykfirman Dyk-Leif
i Hamburgsund. Agaren
Anders Sdldemark sager
att han ar mycket néjd med
hur den gir i vattnet och
kiarar svért vider, &ven om
de byggde dverbyggnaden

= lite for tung. Som dykbat 4r
hela akterdacket skyddat av
tak, med gott om plats for 12
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FAKTA: FAKTA:
Dynalift X38 av Sten Gmeblad. 1 DYMALIFT X38 | I JENS 28
LANGD: 11,5 meter LANGD: 8,5m
| i r BREDD 4,95 meter LANGD OVER ALLT: 9,3 m inkl ®
psupr: 0,8 m (med motorer) peke och badplattform

BRANSLETANK: 2 x 500 liter BREDD: 2,6 m etta r

=) I . PRIS: ¢a 3 600 000 kronor DJur: 0,9 m

" j =i pesien: Sten {rmeblad vIKT: 2,2 ton

MoToRr: 75-130 hk, hybriddrift
med elmotor rekommenderas

MER INFO: www.marinedyna-

—-

du bara hos
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av Jens
pris: 1 100 000 kr (75 hk, ej —
.——--—"'-——-u'lﬁ S elmOtOf) an aenlus

dykare och deras utrustning.
Rufftaket 4r ocksé flybridge
med en spartansk styrplats

i denna version, men med
mycket gott om plats.

Baten ir tinkt som
sjériddningsbat, for fiske
eller som arbetsbét typ som
dykbadt. Sjoraddningssall-
skapet har gjort flera tester
for att X38 méjligen ska bli
en framtida miljévanligare
raddningsbat, men det pro-
jektet ligger i vila just nu.

X38 finns ocksd i en ned-
skalad 4,5 meters version -
en snabb ungdomsbdt under
namnet GoCat.

HYBRIDEN
Jens Ostmann har gjort

segelbitar pa Sweden
Yacht-varvet i Stenungssund
i 30 &r, innan varvet till slut
lades ner. Han lade d4 sin
tid och kraft pa att bygga

fir man egenskaper som lag
bransleforbrukning och litet
hydrodynamiskt motstind.
Jens ville ha en miljévin-
lig hybriddrift och montera-

71 Ett semideplacerande skrov
som dr smalt i vattenlinjen. 79

baten Jens 28, framst for sig
och sin familj, tillsammans
med segelbdtskonstruktbren
Peter Notlin, som ritade
skrovlinjerna. Jens gjorde
resten, Grundtanken &r ett
semideplacerande skrov
som ir mycket smalt i vat-
tenlinjen och med maximalt
utdragna linjer for att fa
18ng vattenlinje - ddrmed

de in bade en diesel- och en
elmotor frin OZ Marin. De
fick varsin foldingpropeller;
elmotorn pé rak axel och
dieselmotorn (Volvo Penta
D2-75) pé ett S-drev. Det
funkar bra, d4ven om Jens
mest anvander elmotorn vid
fiske och hamnmandvrar,
—Om man kommer till
en mysig passage och vill

Den speciella skrovformen ska
géra att X38 fir mycket [agt
hydrodynamiskt motstand och
gér litt p vattnet. Det finns

olika férslag till Sverbyggnader
som ska kunna anpassas till olika
behov. Dyk-Leifs X38 &r spartansk
men har gott om plats.

fardas helt ljudlst for att
inte skrimma fagellivet sd
fungerar elmotorn perfekt,
sager Jens.

Béten har en maxfart pa
cirka 16 knop med diesel-
motorn pa 75 hk. Marsch-
farten &r runt 10-11 knop.
Brénsleférbrukning cirka
0,6 liter per nautisk mil.
Den gor ungefir 4 knop
med eldrift, och har 6 x 100
Ah (12 V) i normala blybat-
terier.

Aven inredningen i
Jens 28 r lite annorlunda,
med en social del i bakre
hélften av baten som kan
oppnas upp med skjutbara
glastak och genom att ta
bort kapellbitar nér det 4r
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Jens batéren
hybrid med bide
en diesel- och

en elmotor med
varsin propeller.
Annoriunda form,
men full av funk-
tion. Det speciella
landgéngspeket
passar bide dem
som ar sma och
de som inte dr s

rérliga léngre.

bra vider. Inredningen ar
gjord i ljus oljad ask och har
plats for 6-8 personer runt
bordet.

Ett sarskilt landstignings-
peke placerat halvvigs ner
pé foren gor det lattare art
komma av och pé frén en
flytbrygga ~ en 16sning som
kommer att bli vanligare.
Man slipper en trappa pa
bryggan eller att kldnga i
pulpit.

—Den ska vara bekvim
dven nir man inte r s3
rorlig langre, sdger Jens.

Det finns ocksA fasta
fendrar som gér tilldggning-
arna enklare - en bra idé
och betydligt elegantare én
att kéra omkring med de

DESIGN: Jens Ostmann och
Peter Norlin
MER INFQ: www.jens28.se

vanliga korvarna ute hela
tiden, vilket blir en alltmer

vanlig syn ...

SKARGARDSSTROVAREN
En robust grundgéende
aluminiumbat med minimal
bréansleférbrukning - det dr
ett koncept som kommer att
passa for framtiden.
Skirgardsfotografen
Soren Colbing i Nyndashamn
ar numera ocksa batpro-
ducent med en liten serie
”smala och hala” (det vill
séga med litet hydrody-
namiskt motstand) batar
byggda i marinaluminium.
Han kallar serien Skér-
gardsstrovaren. Bitarna ar
ténkra att i behagligt tempo

Ingen sjalvrisk vid t ex
totalforlust, inbrott,
brand, transportskada,
blixtnedslag

Alla skador pa grund
av vattenintringning /
sjunkning ar forsikrade.

Nytt fé6r gammalt-inga
aldersavskrivningar

Fast dverenskommet
forsikringsbelopp

Full tackning for maskinskada ingar rills
baten ar B ar
50% av sjalvrisken for medlemmar i SXK

PANTAENIUS

Specialist pa batforsikringar

Tyskland - Storbritannien - Monaco - Danmark - Osterrike
Spanierf - Sverige - USA

Féreningsgatan 26 - 211 52 Malmd - Tel. +46-40-20 66 60
info@pantaenius.se

www.pantaenius.se




